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Worauf’s 2024 ankommt

Fachverbandsobmann Markus Fischer

skizziert die Herausforderungen, die

heuer auf Transportunternehmer
zukommen. Seite 14
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SONDERTRANSPORTKONTROLLEN DURCH ASFINAG

ERSATZPOLIZEI?
Die ASFINAG setzt seit Jahresbeginn
Mautaufsichtsorgane zur
Sondertransportkontrolle ein.

Vom Maut-Sheriff zum SOTRA-Sheriff

Seit Beginn des Jahres dlirfen speziell geschulte Organe der ASFINAG Sonder-
transporte ohne Beiziehung von Organen der Bundespolizei kontrollieren.

M it der 41. KFG-Novelle wurde im §
123 Abs. 2a die Maglichkeit geschaf-
fen, dass Kontrollen von Sondertranspor-
ten und insbhesondere Verwiegungen
dieser Transparte direkt durch besonders

geschulte Organe der ASFINAG durch-
gefithrt werden kénnen. Bisher konnten
diese Kontrollen nur gemeinsam mit
Organen der Bundespolizei durchgefiihrt
werden, die die Fahrzeuge zum Zwecke
der Kontrolle anzuhalten bzw. aus dem
Verkehr zu ziehen und gegebenenfalls
die erforderlichen Maflnahmen zur Ein-
leitung oder Durchfithrung von Verwal-
tungsstrafverfahren zu treffen hatten.
Speziell geschulte Organe der ASFINAG,
sogenannte ,Organe der Sondertrans-
portkontrelle, kénnen diese Sonder-
transportkontrollen nunmehr auch ohne
Beiziehung von Organen der Bundespo-
lizei durchfiihren.

ZUM AUTOR

Mag. Dr. Christian Spendel

TRANSPORT COMPETENCE CENTER

DER OSTERREICHISCHE TRANSPORTEUR | JANNER 2024

Allgemein beeideter und gerichtlich zertifizierter
Sachverstandiger fiir Transportwesen

Ohne ApothekermaBstaben

Laut Auskunft des Fachverbandes der
Fahrschulen, bei dem auch die Sonder-
transportagenden angesiedelt sind, sind
von den Kontrollen der ASFINAG alle
Transporte betroffen, bei denen die
gesetzlichen Grenzwerte, Ubermafe,
Ubergewichte und erhohte Achsdriicke
iiberschritten werden. Es sollen jedoch
nur die vorgeschriebenen Bescheidauf-
lagen kontrolliert werden. Seitens der
ASFINAG wurde auch zugesichert, dass
man hier nicht mit ,Apothekermafsté-
ben*, sondern ebenso wie bisher bei Poli-
zeikontrollen ,mit Hausverstand“ an die
Sache herangehen werde. Weiter heifit
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es, dass neben der allgemeinen Bescheid-
kontrolle auch — wie bisher — Gewichts-
kontrollen durch die Organe der Sonder-
transportkontrolle iibernommen wer-
den. Bei Ubertretungen konnen Verwal-
tungsstrafverfahren und auch Fahrtun-
terbrechungen bis zur Herstellung des
gesetzméBigen Zustandes angeordnet
werden. Die Transitroute Suben—
Nickelsdorf wird als besondere Schwer-
punktstrecke deklariert, da laut ASFI-
NAG dort in den Nachtstunden sehr
viele Sondertransporte nicht bescheid-
konform durchgefiihrt werden. Rechts-
widrig handelnde Marktteilnehmer sol-
len auf diese Weise belangt werden.

Viel Kritik

Die hier angesprochene Neuerung wurde
im parlamentarischen Prozess von vie-
len Seiten kritisch hinterfragt und auch
dezidiert abgelehnt. Stellvertretend fiir
die zahlreichen ablehnenden Stellung-
nahmen sei hier jene des Verfassungs-
dienstes des Amtes der Kérntner Lan-
desregierung vom 8. Mérz 2023 wieder-
gegeben, deren inhaltlicher Deutlichkeit
nichts hinzuzufiigen ist: ,Die in dieser
Bestimmung vorgesehene Einfithrung
von Sondertransportkontrollen durch
Organe der ASFINAG wird ausdriicklich
abgelehnt. Angemerkt wird, dass beim
Grofteil der Sondertransporte bereits
von den jeweiligen Landesregierungen
bestellte StraBenaufsichtsorgane als
Begleitung zur Sicherstellung der Ein-
haltung der Vorschriften vorgeschrieben
sind. Um diese Bestellung zu erlangen,
miissen die Betroffenen eine von der
Behorde vorgegebene Ausbildung absol-
vieren.“ Man kritisiert weiters die nicht
ynédher definierten Ausbildungs- und
Bestellungserfordernisse oder gar Abbe-
rufungsbefugnisse. Und: ,Die Notwen-
digkeit der Einfiihrung von Organen, die
die Tétigkeit anderer Organe kontrollie-
ren sollen, ist zu hinterfragen. Dariiber
hinaus befremdet, dass fiir die ,Kontroll-
organe’ deutlich geringere Bestellungs-
kriterien vorgesehen werden®, so die
deutlichen Worte. In der Stellungnahme
empfiehlt der Karntner Verfassungs-
dienst, dass der Exekutive u.a. ,unbe-
dingt die Anhaltung und Ausleitung von
Fahrzeugen sowie die Anordnung einer
Fahrtunterbrechung oder die Verhinde-
rung der Fortsetzung durch geeignete
MaBnahmen“vorbehalten bleiben sollte.
Das Ziel, einer Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit durch vermehrte Kont-

SO SEHE ICH DAS!

KOMMENTAR Wer sich wirklich mit
dem Thema Sondertransporte beschaf-
tigt, hat eine Vorstellung von der
Komplexitét, die diesem Geschéftsfeld
innewohnt. Angefangen bei der
Auswahl des geeigneten Fahrzeugs,
liber die Kenntnis der fahrzeug- und
giiterbezogenen Abmessungen und der
dafiir zu beantragenden Genehmigun-
gen, bis hin zur Beriicksichtigung der
exakten Achskombinationen, der
Streckenpriifung, der Ladungssiche-
rung, der Genehmigungsbeschaffung
und vielem mehr, sind Sondertranspor-
te zweifellos die Konigsklasse des
StraBengiterverkehrs.

Wenn ich dann hére, dass neue
»Semi-Beamte“ der ASFINAG, ohne
naher definierte Ausbildungs- und
Bestellungserfordernisse, zur Kontrolle
dieser komplexen Materie eingesetzt
werden und eine Ministerin, von nur
wenigen betroffenen Fahrzeugen
spricht, deren aufwandige Verwiegun-
gen ,praktikabler gemacht werden
sollen, dann freue ich mich schon auf
eine Flut von Rechtsmittelverfahren, die
das Ergebnis dieser ,ASFINAG-Haus-
verstandskontrollen® auslésen werden.
Dass man sich im parlamentarischen
Novellierungsprozess iiber berechtigte
und nachvollziehbare Einwénde einfach
hinwegsetzt oder sie zur Génze
ignoriert, gehdrt offensichtlich zum

aktuellen politi-
schen Gebaren
einer Bundesregie-
rung mit dunkel-
griiner Handschrift.
,Betrifft ohnehin nur
ausldndische Transit-Lkw,

die nachts ohne Genehmigung fahren®,
konnte man meinen und die neue
Rechtslage handeklatschend begriiBen.
Ich gebe aber zu bedenken, dass auf
beiden Seiten Rechtsanwélte warten,
die das neue Vorgehen der dsterreichi-
schen ,Ersatzpolizei“ mit Argusaugen
beobachten und beim kleinsten
Verfahrensfehler in seine Einzelteile
zerlegen werden.

Was haben wir also durch diese neue
Rechtslage gewonnen? Gar nichts.
Denn die Grundlage jedes erfolgrei-
chen Verwaltungsstrafverfahrens ist
eine wasserdichte Beweisfiihrung. Und
das gelingt nur mit bestens ausgebil-
deten und vor allem echten Exekutivor-
ganen.

Eines mochte ich den neuen SOTRA-
Sheriffs noch ins Stammbuch schrei-
ben: Die ungerechtfertigte Anwendung
unmittelbarer ZwangsmaBnahmen —
Fahrzeuganhaltungen — kann zu
Organhaftungen fiihren, die bei
genehmigungspflichtigen Sondertrans-
porten leicht in die Hunderttausende
Euro gehen kénnen! 4

Betrifft ohnehin nur auslandische
Transit-Lkw, die nachts ohne
Genehmigung fahren?

rollen von Sondertransporten zu
erreichen, werde ausdriicklich begriifit,
ssollte jedoch keinesfalls durch Schaf-
fung einer rechtlich rudimentér geregel-
ten ,Ersatzpolizei’ erreicht werden®,
schreibt man.

Praktikabler?

Bundesministerien Gewessler hat sich
im Zuge der parlamentarischen Debatte
im Bundesrat zur Kritik der neuen ,,Kon-
trollorgane* wie folgt geduBert: ,Wir
machen die Kontrolle von Sondertrans-
porten praktikabler. Ich darf daran erin-
nern, es geht wirklich nur um solche

Das ist definitiv zu kurz gegriffen!

Sondertransporte, die wegen der Dimen-
sion oder des Gewichts eine Ausnahme-
genehmigung der Landeshauptleute
brauchen, also um einen kleinen Bereich.
Es geht um besonders geschulte Organe
der ASFINAG und insbesondere geht es
um die aufwendigen Verwiegungen, die
wir durch eine flexiblere Vorgangsweise
erleichtern méchten.“

In den Schlussberichten der Verkehrs-
ausschiisse des Bundesrates und des
Nationalrates — deren Umfang mit einem
zweiseitigen Papier sehr iiberschaubar
ist — wurde das Thema iibrigens nicht
einmal erwédhnt. 4
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