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AKTUELLES INTERVIEW

Appetit auf mehr

Wann und wie startet der Marktflhrer in die
Elektromobilitat? MAN-Chef Rudi Kuchta
hat die Antwort. Seite 38
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MEGA-KONTROLLAKTION IN ARNOLDSTEIN

Massive Mangel

Uber 110 Beamte auf der Suche nach VerstdBen: ,Der Osterreichische Transporteur”
war bei der groBten internationalen Schwerverkehrskontrollaktion dabei.

m 25. und 26. September wurde im

Bereich des Verkehrskontrollplat-
zes Arnoldstein in enger Abstimmung
zwischen dem Land und der LPD Kérn-
ten, dem BMI, BMK, BMF, BMAW und
unter Einbindung der Europiischen
Arbeitsbhehorde (ELA) die bis dato grofite
internationale Schwerverkehrskontrolle
durchgefiihrt: 110 Beamte aus Oster-
reich, Deutschland, Italien, Slowenien,
Kroatien und Polen widmeten sich zwei
Tage lang der intensiven Kontrolle von
Lenk- und Ruhezeiten, Ladungssiche-
rung, AdBlue-Manipulationen, Kabotage
und Entsenderecht. Wir waren einen Tag
lang selbst vor Ort und konnten uns nicht
nur ein personliches Bild von der Aktion
machen, sondern auch Chefinspektor
Gerhard Fassolder (Hauptsachbearbeiter
Schwerverkehr im BMI) und seinem
Team direkt tiber die Schulter schauen.
Fassolder war mafigeblich an der Pla-
nung und Durchfithrung der internatio-
nalen Kontrollaktion beteiligt und
konnte daher sehr aufschlussreiche
Erlduterungen zu den aktuellen Kont-
rollméglichkeiten der einzelnen Beamten
geben. In Summe wurden an den beiden
Kontrolltagen 1.251 Schwerfahrzeuge
tber den Kontrollplatz geroutet und
stichprobenweise nach folgenden

Schwerpunkten kontrolliert:

O Fahrtiichtigkeit (Alkohol, Suchtgift)
O Lenk- und Ruhezeiten

O Fahrgeschwindigkeiten

O Gewichte und Abmessungen

O Ladungssicherung

O technischer Zustand der Fahrzeuge

O Manipulation SCR oder AdBlue

O Messung der Schadstoffemissionen
(OBD)

O Kabotage

Vollautomatisierte Fernauslese

Bereits unmittelbar nach Ableitung von
der A2 iiber den ehemaligen Zollplatz
Arnoldstein wurden die Lkw iiber die
Waage geleitet, wo neben der Gewichts-

ZUM AUTOR

BEISPIEL 1

Bei dieser Ladung
waren alle Zurrgurte
wegen Beschadi-
gungen zu bean-
standen. Es fehlen
Antirutschmatten
und auch der
Formschluss.

y BEISPIEL 2
= Diese 23-Tonnen-
 Ladung hatte ohne
Formschluss 104 (!)
Spanngurte erfor-
dert. In der Praxis
fur den Fahrer nicht
umsetzbar.

kontrolle auch gleich eine vollautomati-
sierte Fernauslese der digitalen Kontroll-
gerite tiber eine DSRC-Antenne durch-
gefithrt wurde. Sobald dem dort statio-
nierten Beamte wesentliche Fehler am
Kontrollbildschirm angezeigt werden,
wird der Lkw zur ndheren Kontrolle aus-
geleitet.

Eine sehr effektive Vorselektion zur Fest-
stellung von groben Fehlern bzw. aktiven
Manipulationen, die Tachografen ab Bau-

Mag. Dr. Christian Spendel

Allgemein beeideter und gerichtlich zertifizierter

TRANSPORT COMPETENCE CENTER
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ARNOLDSTEIN An zwei Kontrolltagen wurden
1.251 Schwerfahrzeuge tiber den Kontrollplatz
geroutet und stichprobenweise kontrolliert.

jahr 2019 (Smart Tacho 1) erfassen kon-
nen. Sollte ein Fahrer versuchen, der
Ausleitung zu entkommen wird er von
sogenannten Fingerfahrzeugen angehal-
ten und freundlich zum Kontrollplatz

Die technischen Méglichkeiten der
Polizei zur Uberwachung und Kontrolle
des Schwerverkehrs sind mittlerweile

zuriickgeleitet. Ergénzend dazu wurde
das Geschehen auf dem gesamten
Gelédnde permanent von einer iiberdi-
mensionalen Drohne iiberwacht bzw.
dokumentiert.

Technisch auffillige Fahrzeuge wurden
vom technischen Priifzug des Landes

s sehr ausgereift.

Kérnten in Augenschein genommen und
eingehend tiberpriift. Ein besonderes
Augenmerk wurde diesmal auch auf das
Thema Ladungssicherung genommen.
Erstaunliche Erkenntnisse traten da

zutage — siehe Bilder sowie Kommentar
50 sehe ich das!“. Mehrere Lkw mussten
jedenfalls zurecht wegen massiver
Ladungssicherungsméngel bestraft bzw.
sogar abgestellt werden. Nachfolgend >

DTCO 4.1

DTCO 4.1 - Der Smart DTCOe der 2. Generation

* August 2023 - Alle neu zugelassenen Fahrzeuge (national und international).

* Bis Ende 2024 - Nachrustung aller Tachographen (analogen und Tachographen - 1B) im grenzuiber-
schreitenden Verkehr.

* Bis August 2025 - VVorgeschriebene Nachristung aller intelligenten Tachographen der 1. Generation
im grenzuberschreitenden Verkehr.

* Bis Juli 2026 (grenziberschreitender Verkehr) - Alle Fahrzeuge tber 2,5 Tonnen.

Mehr unter www.fleet.vdo.at oder Tel.+43 98127-0

* Der intelligenten Fahrtenschreiber - Version 2

Fit fiir das EU-MOBILITATSPAKET!

www.fleet.vdo.at

VDO - alles aus einer Hand

VvDO
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DIGITALE HILFE Die Beamten wissen mittlerweile bei fast

MEGA-KONTROLLAKTION IN ARNOLDSTEIN

jedem Fahrzeugtyp genau, wo sich der OBD-Stecker (On
Board Diagnose) befindet und kénnen so in wenigen Sekun-
den einen méglichen Manipulationsverdacht feststellen.

eine Zusammenfassung der ,Negativ-
Highlights*:

Die Negativ-Highlights

Wie bei Beispiel-Bild 1 zu sehen ist,
waren bei dieser Ladung alle Zurrgurte
wegen Beschédigungen zu beanstanden.
Es wurden keine Antirutschmatten ver-

,Beim Thema Mani-
pulation und Betrug
im internationalen
Giiterfernverkehr
hort nicht nur bei den
Beamten, sondern
auch bei mir der
SpalB3 auf.”

B Christian Spendel

wendet und durch den fehlenden Form-

schluss nach vorne wurde ein Verrut-

schen bei starker dynamischer Belastung

(Vollbremsung, Auffahrunfall) geradezu
herausgefordert. Aus gutachterlicher

Sicht muss jedoch festgestellt werden,
dass diese Ladung dem Lkw-Fahrer so
(vermutlich mit einem Kranhub) iiberge-
ben wurde, ohne dass dieser iiberhaupt
die Moglichkeit hatte, eine transport-
sichere Ladungssicherung vorzunehmen.
Es ist leider sehr héufig zu beobachten,
dass die Fahrer in Sachen Ladungssiche-
rung von den Verladern ihrem Schicksal
tberlassen werden — ganz nach dem
Motto: Plane zu und ab!

Verlader Beitragstater?

Auch bei Beispiel-Bild 2 diirfte der Lkw-
Fahrer bei der Beladung dieser Ladeein-
heit im Stahlwerk des Verladers nur

DIE ERGEBNISSE

FUR DEN ZOLL Die mobile
Réntgenanlage scannt einen Lkw und
macht so Hohlrdume sichtbar.

,Passagier gewesen sein. Auch das
Unterlegen von Antirutschmatten zwi-
schen die Kantholzer der untersten Lage
hitte nichts zu einer ausreichenden
Ladungssicherung beigetragen. Diese
Aluminiumstangen mit einem Gesamt-
gewicht von 23 Tonnen héitten ohne
Formschluss bei einer Vorspannkraft
(STF) von 500 daN insgesamt 104 (!)
Spanngurte erfordert. In der Praxis vol-
lig unsinnig und damit fiir den Fahrer
nicht umsetzbar. Bei der Polizeikontrolle
wird aber leider nur der Lenker und viel-
leicht der Frachtfiihrer in die Verantwor-
tung genommen. Da gibe es noch Aufhol-
bedarf in Richtung ,Anstiftungs- oder
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476 kontrollierte Schwerfahrzeuge und Busse
1.451 Anzeigen (Verwaltungs- und Gerichtsdelikte)
130 vorldufige Sicherheitsleistungen (Gesamtbetrag 81.177 Euro)
136 Organmandate an Ort und Stelle (Gesamtbetrag 7.039 Euro)
21 Kennzeichenabnahmen wegen technischer Méngel
24 Untersagungen der Weiterfahrt wegen technischer Mangel
9 Fiihrerscheinabnahmen (Alkohol/Drogen/Medikamente/Ubermiidung)
1 Festnahme nach dem Fremdenrecht (Aufenthaltsverbot)

Beitragstater, wenn ein Ausflug ins
Strafrecht erlaubt ist.

Mega-Rdntgengerat

Viele Blicke haben iibrigens die anwe-
senden Zollbeamten mit ithrem riesigen
Rontgengeriat auf sich gezogen: Die
mobile Rontgenanlage kann einen Lkw
zur Génze von auflen abscannen und
somit Hohlrdume sichtbar machen, wo
Schmuggelware wie Drogen oder Ziga-
retten versteckt sein konnten — siehe
Bild.

Fazit

Zusammenfassend kann gesagt werden,
dass die Polizei nicht nur bei der Auswer-
tung der Daten aus dem digitalen Kont-
rollgerit und dem Erkennen von techni-
schen Méangeln und Ladungssicherungs-
liicken sehr gut aufgestellt ist, sondern
nun auch in der Lage ist, auf Knopfdruck
in die Untiefen der Fahrzeugelektronik
einzudringen, um die dort verborgenen
Informationen iiber das aktuelle Abgas-
verhalten auszulesen.

Die Beamten wissen mittlerweile bei fast
jedem Fahrzeugtyp genau, wo sich der
OBD-Stecker (On Board Diagnose) befin-
det und kénnen so in wenigen Sekunden
einen moglichen Manipulationsverdacht
feststellen. Der Fahrer hat dann die Mog-
lichkeit, sich zu d&uflern. Gibt er die Mani-
pulation zu, wirkt sich dies strafmildernd
aus. Da die Auslesegerite der Polizei aber
mittlerweile sehr genau arbeiten, emp-
fiehlt sich eher ein kooperatives Verhal-
ten. Und bei der Manipulation von Kon-
trollgeridten oder AdBlue-Systemen wird
— zu Recht — gnadenlos durchgegriffen!<

autsien Ladekrane
und Abrollkipper
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SO SEHE ICH DAS!

KOMMENTAR Das GroBaufgebot von
iber 100 Kontrollbeamten war schon
sehr beeindruckend. Noch beeindru-
ckender — im negativen Sinne — war
die Tatsache, welche Misssténde ich
dort mit eigenen Augen gesehen habe.
Ich muss sogleich vorausschicken,
dass diese Missstdnde nur auslandi-
sche Fahrzeuge betroffen haben. Ich
habe auch einige heimische Fahrzeuge
gesehen, die iiber den Kontrollplatz
gefahren sind und auch tberprift
wurden, aber alle ohne Beanstandun-
gen. Heimische Unternehmer und
Fahrer — sofern sie alle 7 Zwetschkn”
beisammen haben — brauchen sich vor
derartigen Kontrollen nicht zu fiirchten.
Die technischen Maglichkeiten der
Polizei zur Uberwachung und Kontrolle
des Schwerverkehrs sind mittlerweile
sehr ausgereift und natirlich auch fiir
die Beamten sehr praktikabel in der
Handhabung. Wurde frither einfach
nach Bauchgefiihl bzw. ersten
Sichtkontakten vorselektiert, so bieten
die heutigen technischen Mdglichkei-
ten eine wesentlich hohere Trefferquo-
te. Besonders wichtig ist, dass es sich
in Europa herumspricht, dass in
Osterreich mittlerweile sehr engma-
schig und treffsicher kontrolliert wird.

Massive Mangel

Was mich personlich sehr negativ
bewegt hat, war die Erkenntnis, dass
bei der Mehrzahl der kontrollierten Lkw
massive Mangel im Bereich der
Ladungssicherung festgestellt wurden.
In den meisten Féllen — so meine

Einschatzung — hatte der Fahrer aber

® Alle Filter
® Alle Hydraulikschlauche

Leobersdorferstr. 26-28 Halle 1, 2525 Glnselsdorf, Tel: +43 2256 22288, Mail: office@hydraulikwien
el ol ol o il I ol i e

gar keine
Einflussmog-
lichkeit, die
Ladungssiche-
rung zu verbes-
sern, da die Méngel
bereits in der nicht
beanspruchungsgerech-

ten Verpackung bzw. in der nicht
ordnungsgeméBen Bereitstellung einer
stabilen Ladeeinheit zu suchen sind.
Damit sind wir wieder — wie so oft —
beim Verlader, der nicht nur auf dem
Papier, sondern auch in der Praxis in
die Verantwortung genommen und
auch sanktioniert werden muss. Sonst
werden wir das Problem nicht in den
Griff bekommen.

Fairer Wettbewerb!

Beim Thema Manipulation und Betrug
im internationalen Giiterfernverkehr
hort nicht nur bei den Beamten,
sondern auch bei mir der SpaB auf.
Der Eingriff in die Software bei
digitalen Kontrollgerdten und On Board
Units (AdBlue) muss rigoros verfolgt
und bestraft werden. Am liebsten wére
mir, wenn an allen Grenziibergéngen
zu Osterreich DSRC-Antennen
installiert wiirden, die jeden einfahren-
den Lkw in Millisekunden auslesen und
bei Verdacht auf Ubertretung sofort
zur ndchsten Kontrollstelle ausleiten.
Das wdre doch was, nach dem Motto:
Willkommen in Osterreich, wenn du
betriigst, bleibst du und dein Lkw hier!
Eine MaBnahme jedenfalls zur langst
uberfalligen Herstellung eines fairen
Wettbewerbs. 4

www.hydraulik.wien
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